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Finanéni rekapitulace v EUR
Celkové zpusobilé vydaje: 35.294,00 EUR

Z toho ERDF 85 % 29.999,90 EUR
Z toho Finanéni prostiedky z rozpodtu obci 15 % 5.294,10 EUR

PARKING PL-CZ
Numer rejestracyjny: PL.3.22/3.3.04/12.03286

Projekt jest wspodtfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu

Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa RP ,Przekraczamy granice”

w ramach Programu Operacyjnego Wspbtpracy Transgranicznej Republika
Czeska — Rzeczpospolita Polska 2007-2013

Zrédia finansowania mikroprojektu w EUR

Catkowite wydatki kwalifikowalne: 35.294,00 EUR
Z tego dofinansowanie z EFRR 85 % 29.999,90 EUR

Z tego $rodki finansowe z budzetu panstwa 10 % 3.529,40 EUR
Z tego $rodki finansowe z budzetu gminy 5 % 1.764,70 EUR
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SLOVO UVODEM

Statutarni mésto Ostrava a jeji méstsky obvod Poruba

a mésto Raciborz jsou centry prihraniéniho ¢esko-polského
regionu. Mnoho lidi zde nejenom bydli, ale také dojizdi

do zaméstnani. NejpohodIngjSi dopravnim prostfedkem

pro mnohé z nich je osobni automobil. Obé mésta vSak
byla v dobé& minulé urbanisticky koncipovana pro podstatné
nizsi pocet prijizdéjicich a hlavné parkujicich aut. S ristem
zivotni urovné nepfipada na jednu rodinu jeden automobil,
nybrz Casto dva a vice. S touto skuteCnosti souvisi
problémy spojené s parkovanim a jeho nedostateCnou
kapacitou. At uz se jedna o parkovani rezidentl (zejména
v odpolednich hodindch) nebo osob dojiZzdéjicich za praci
a sluzbami (zejména v dopolednich hodinach).

Problémy s parkovanim jsou aktualnimi tématy v obou
meéstech. Z tohoto dudvodu bylo spoleénym projektovym
zamérem zpracovani 2 studii feSeni parkovani v obou
meéstech pfi respektovani specifik kazdé narodni strany
(at uz s ohledem na legislativni prostfedi nebo konkrétni
potfeby obou partnert). Zpracovany byly 2 studie feSeni
parkovani (v Ostravé-Porubé a v Raciborzu), které jsou
vzajemné kompatibilni. Dulezitou soucasti realizace
projektu a cesko-polskych workshopll je vzajemna
informovanost a vyména zkusSenosti a dobrych praktik obou
partnera.

Na zavér realizace projektu se uskuteCnily mezinarodni
konference, na kterych byly odborné verejnosti pfedstaveny
vystupy projektu (1 v Ostravé, 1 v Raciborzu). Vystupy obou
studii parkovani budou podkladem pro pfipravu budouciho
projektového zaméru (jiz realizaéniho) v  novém
programovém obdobi EU 2014-2020.

SLOWO WSTEPNE

Raciborz oraz Ostrawa-Poruba sg znaczacymi miastami
na pograniczu polsko-czeskim, ktérych ukfad urbanistyczny
nie odpowiada rosngcemu popytowi na miejsca
parkingowe. W obu miastach, dominujagcym s$rodkiem
transportu  wsréod osob dojezdzajacych do pracy jest
samochdd.

Zaréwno w Raciborzu jak i Ostrawie-Poruba dostrzegane
sgq problemy 2z parkowaniem wsroéd mieszkancow
(w godzinach popotudniowych) oraz ws$réd oséb
dojezdzajacych do pracy (w godzinach porannych).

Majac na uwadze powyzsze problemy Partnerzy wspolnie
opracowali projekt, ktérego produktem sg dwa studia
w zakresie budowy parkingdw z poszanowaniem specyfik
kazdego z miast (prawodawstwo, potrzeby partnera).

W ramach projektu odbyly sie wspdlne polsko — czeskie
spotkania podczas ktoérych wzajemnie informowano sie

0 postepie wdrazania projektu, wymieniono doswiadczenia
oraz omawiano dobre praktyki w zakresie budowy

parkingow.
Waznym  etapem realizacji projektu  byly  dwie
miedzynarodowe konferencje podczas ktérych

przedstawiono ostateczne produkty projektu.

Zaktada sie, ze studia parkingowe stanowi¢ bedg podstawe
do przygotowania przysziego zadania inwestycyjnego, ktore
moze zosta¢ wspoffinansowane w nowym okresie
programowania budzetu UE na lata 2014-2020.




Zakres prac

1. Inwentaryzacja i analiza stanu
obecnego
1.1 Analiza dokumentoéw strategicznych
miasta pod katem parkingow
1.1.1 Dokumenty strategiczne miasta
1.1.2 Plan zagospodarowania
przestrzennego
1.2 Typy istniejgcych parkingdw
1.2.1 Wydzielone miejsca parkingowe
1.2.2 Abonamenty parkingowe dla
mieszkancow
1.2.3 Parkomaty
1.2.4 Powierzchnia ptatnych parkingdw
1.2.5 Wielopoziomowe parkingi
1.2.6 Strefa ptatnego parkowania
1.2.7 Garaze
1.2.8 Parkingi dla samochodow
ciezarowych i autobusow

Problematyka oméwiona na warsztacie
w Ostrawie-Porubie w dniu 26.02.2013

Analizie poddano:
*Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

Strategie Rozwoju Miasta Racibérz na lata 2006-2015, oraz jej
aktualizacje do roku 2020.

*Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, majace swoj zasieg
terenowy w granicy opracowania (Ostrég, Ptonia, Srédmiescie,
Proszowiec-Stara Wies).

Inwentaryzacja miejsc postojowych pozwolita na zidentyfikowanie miejsc
parkingowych w obszarze opracowania. Biorgc pod uwage sposob
organizacji to dzielimy je na parkingi bezptatne, ptatne i czasowe. Forma
parkingu to czy sa to wydzielone miejsca; czy istnieje mozliwosc
parkowania autobusow; garaze.

W Raciborzu optaty w SPP pobierajg wyznaczone do tego osoby - brak
parkomatéw. Nie ma rowniez wielopoziomowych parkingow.
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LOKALIZAC JA OBSZARU

Predmét analyzy:
Studium podminek a smérd uzemniho rozvoje

Strategicky plan rozvoje mésta Racibdérz na obdobi 2006-2015, aktualizace
Strategického planu rozvoje mésta Racibérz do roku 2020.

Mistni plany uzemniho rozvoje, které maji vliv na feSené uzemi (Ostrog,
Ptonia, Srédmiescie, Proszowiec-Stara Wies).

Inventarizace parkovacich mist identifikovala parkovaci mista na feSeném
uzemi. Podle organizace parkovani je rozdéluieme na parkovisté
neplacené, placené a ¢asové. Forma parkovani je zavisla na tom, zda se
jedna o vyhrazena mista, zda existuje moznost parkovani pro autobusy,
garaze.

V Raciborzu v misté placeného parkovani vybiraji poplatek k tomu uréené
osoby — nejsou zde parkovaci automaty. Nejsou zde rovnéz hromadné
parkovaci objekty.
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Typy istniejacych parkingéw
Parkingi bezptatne
- Parkingi ptatne

- Postoj czasowy . . . .
W obszarze opracowania znajduje sie

1694 parkingow. 1625 to parkingi
bezptatne. 48 - parkingi ptatne w SPP.
Pozostate 21 to parkingi czasowe.

Powierzchniowo parkingi zajmujg 17,66
ha catego obszaru, z czego 16,34 ha
stanowig parkingi bezptatne.
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Strefa ptatnego parkowania ustanowiona
zostata na mocy uchwaty Nr [X/268/2008 Rady
Miasta Racibérz z dnia 2 kwietnia 2008r. W
sprawie: zmiany uchwaty Nr XXIV/339/2004
Rady Miasta Raciborz z dnia 29 wrzesnia 2004
roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania dla pojazdow samochodowych na
drogach publicznych oraz ustalenia wysokoSci
stawek optat | okreSlenia sposobu ich
pobierania i wyznaczajg jg nastepujgce ulice:
Drzymaty, Wojska Polskiego, pl. Wolnosci,
Drewniana, Reymonta, pl. Mostowy,
Podwale, Mickiewicza, Pocztowa.

SPP posiada 2 odrebnych zarzadcéw dla
poszczegolnych parkingow:

mPl. Dlugosza — powierzchnia ok. 0,21 ha -
zarzgdzany przez Osrodek Sportu i Rekreacii
OSIR Raciborz,

mparkingi znajdujgce sie w strefie ptatnego
parkowania z wytaczeniem parkingu
parkowania czasowego (ul. Batorego) oraz pl.
Dtugosza powierzchnia ok. 1,11 ha -
zarzadzany przez firme wytoniong w trybie
przetargowym.




, Strategicky a generalni dopravni plan
Postup praci o . P ,
m Strategicky plan rozvoje Statutarniho mésta Ostravy na léta 2009-2015

1. Inventarizace a analyza mHDP (aktualizace 2002) v &asti staticka do i &F jmé
i prava je zaméren zejména na
soucasného stavu navrh operativnich uprav ,or%aniz_ace dopravy, navrh dostavby parkovacich
1.1 Parkovani a rozvojové dokumenty kapacit na terenu a na navrh objemu a rezimu hromadnych garazovacich
' mésta objektl

Uzemni plan
m Schvalen v roce 1994, aktualizovan k 17. 7. 2012, v soucasnosti se
pfipravuje novy Uzemni plan
1.2 Soucasné formy organizace parkovani a Sougasné formy parkovani
dopravy

1.1.1 Strategicky plan mésta
1.1.2 Uzemni plan mésta

mV roce 2013 je evidovano pres 16 tisic parkovacich mist

B Pres 1 tisic vyhrazenych parkovacich mist

m Neni zaveden systém rezidentnich a abonentnich karet

m V 6 lokalitach je zaveden systém zpoplatnéného parkovani na povrchu
B Systém Casoveé omezeného parkovani v 1 lokalité na ulici Francouzské

1.2.1 Vyhrazena parkovaci mista
1.2.2 Rezidentni a abonentni karty
1.2.3 Parkovaci automaty

1.2.4 Placena povrchova parkovisté

1.2.5 Hromadné parkovaci objekty PG e

1.2.6 Z6na placeneho stani mStrategiczny plan rozwoju miasta Ostrawa na lata 2009-2015

1.2.7 Garaze mPKB (aktualizacja 2002) dotyczy w szczegolnosci statystyki transportu, na
1.2.8 Parkovani nakladnich vozidel a podstawie propozycji operacyjnych regulacji organizacji sektora transportu,
autobusu realizacji projektu zdolnosci parkingowej i w zaleznosci od pojemnosci obiektow
Problematika uzaviena na spoleéném garazowych
workshopu 26.2.2013 v Ostravé-Porubé. Plan miejscowy

.JJ

mzatwierdzony w 1994 r., zaktualizowany - 17.07.2012, w przygotowaniach nowy
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Aktualne formy parkowania

m\W 2013 roku zinwentaryzowano ponad 16.000 miejsc parkingowych
mPonad 1000 zastrzezonych miejsc parkingowych

mBrak kart abonamentowych oraz karnetéw dla mieszkancow

m\V 6 miejscach wprowadzony zostat system ptatnego parkowania

[ em czasowego parkowania znajduje sie w jednym miejscu-na ul. Fran ki'2




EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

m s 1 | Cil3/Cel3
2007.2013

Inventarizace a analyza soucasneho stavu

Souhrnny prehled parkovacich mist, rok 2013
Savebniobvod | Komumkacoaparkovisé | Gaae| colem

T T | B}

Poéet obyvatel Ostravy-Poruby k 31. 12. 2012: 66 777

Nazev mikroprojektu: PARKING CZ-PL, Registra¢ni ¢islo: CZ.3.22./3.3.04/12.03281, financovan z Fondu
mikroprojekti v Euroregionu Silesia v ramci Operaéniho programu preshrani¢ni spoluprace Ceska republika-

Polska republika 2007-2013. Mott MacDonald




Zakres prac

1. Inwentaryzacja i analiza stanu
obecnego
1.3 Badanie poswiecone problematyce
miejsc parkingowych
1.3.1 Typy miejsc parkingowych i ich
stopien wykorzystania
1.3.2 Wybor miejsc parkingowych
wedtug uzytkownikow
1.3.3 Dynamika ruchu drogowego i jego
wptyw na miejsca parkingowe
1.3.4 Whnioski z przeprowadzonych
badan
Problematyka oméwiona na warsztacie
26.2.2013 w Ostrawie-Porubie

Do badan wybrano 5 obszaréw parkingdw o réznej wielkosci, typie i
sposobie parkowania:

Obszar 1 (Centrum — PI. Dlugosza); Obszar 3 (ul. Pracy);
Obszar 2 (Centrum — ul. Batorego); Obszar 4 (ul. Armii Krajowej);
Obszar 5 (czes¢ ul. Opawskiej)

Whnioski z przeprowadzonych badan:

*Uzytkownicy parkingdbw to w wiekszosci pojazdy zarejestrowane w
powiecie raciborskim.

*Miejsca parkingowe poza strefg ptatnego parkowania, na osiedlach
charakteryzuje obtozenie ciagte, nawet pow. 70 %.

*W centrum nasilony ruch obserwuje sie w godzinach 8-14.
*Najwiekszy deficyt miejsc postojowych wystepuje na osiedlach.

*Parking przy ulicy Stefana Batorego charakteryzuje sie najwieksza liczbg
nielegalnie parkujgcych.

Pro dopravni vyzkum bylo vybrano pét oblasti parkovani rGzné velikosti, druhu a
zplsobu parkovani:

Oblast 1 (Centrum — PI. Dfugosza);
Oblast 2 (Centrum — ul. Batorego);

Oblast 3 (ul. Pracy);

Oblast 4 (ul. Armii Krajowej);
Oblast 5 (czes¢ ul. Opawskiej)

Zavéry dopravniho prazkumu:

= Parkovani vyuZivaji vétSinou vozidla registrovana v okrese Raciborz.

» Parkovaci mista, mimo placena parkovisté, na sidliStich charakterizuje nepretrzita
obsazenost, dokonce vysSi nez 70%.

 V centru mésta pozorujeme zvySeny provoz mezi 8 — 14 hodinou
* Nejvétsi nedostatek parkovacich mist je na sidlistich.

» Parkovani na ulici Stefana Batory se vyznacuje nejvy$Sim poctem nelegalné
parkujicich

5




Cil3/Cel3 REZN EVROPSKA UNIE/ UNIA EUROPEISKA
i 2|E|[17 2513 SRR EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
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METODOLOGIA BADANIA
Wybrane miejsca parkingowe przeanalizowano:
m w dzien roboczy, targowy (17 stycznia 2013 r. - czwartek),
m w 4 przedziatach czasowych:
m 8.00-10.00,
m 12.00-14.00,
m 16.00-18.00,
m 20.00-22.00

Przeszkoleni komisarze w sposob analogiczny dla wszystkich obszaréw, dla parkujacych legalnie i nielegalnie, dokonali
doktadnej inwentaryzacji parkingu i odnotowywali dla kazdego pojazdu:

m godzine wjazdu i wyjazdu,

m jego nhumer rejestracyjny,

m rodzaj parkujgcego pojazdu,

m scgl)osét)) parkowania (parkowanie prostopadte, parkowanie skosne, parkowanie rownolegte, parkowanie w ruchu
jezdnym),

m rodzaj miejsca (zwykte, zastrzezone),

m uiszczenie optaty,

m typ parkingu (ptatny, bezptatny, czasowy) .

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest
wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




Uzyskane wyniki w obszarach badania
OBSZAR 1 (Centrum — Plac Dtugosza)

Legenda |

Paszportyzacia miejsc parkingowych
OBSZARNR1
u | e parko@
| oy
3]

Ptatne — 289 miejsc postojowych Zastrzezone — 0 miejsc postojowych
Bezptatne — 0 miejsc postojowych Czasowe — 0 miejsc postojowych

ey

230RGigz—|

Obszar 1 (Centrum - Plac Dlugosza) - STOPIEN ZAJETOSCI PARKINGOW

49%

8:00-10:00 12:00-14:00 16:00-18:00 20:00-22:00

Obszar 1 (Centrum-Plac Dlugosza)
Przedziaty czasow e parkow ania
18
49

m<1h
m1-2h
O2-8h
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Uzyskane wyniki w obszarach badania
OBSZAR 2 (Centrum — ul. Batorego)

Zastrzezone — 2 miejsc postojowych

Ptatne — 0 miejsc postojowych
Czasowe — 38 miejsc postojowych

Bezptatne — 0 miejsc postojowych

Paszportyzacja miejsc parkingowych
OBSZARNR 2

Obszar 2 (Centrum - ul. Batorego) - STOPIEN ZAJETOSCI PARKINGOW cogonts o
[ o e il :
- B pobirapony
-

[ J————- R

60%

PLAC TARGOWY

45%

1
i
pLAC DOMINKARSKS

15% 15%

16:00-18:00 20:00-22:00

8:00-10:00 12:00-14:00

Obszar 2 (Centrum - ul.Batorego)
Przedzialy czasow e parkow ania
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Paszportyzacja miejsc parkingowych
OBSZARNR 3

Uzyskane wyniki w obszarach badania
OBSZAR 3 (ul. Pracy)

Ptatne — 0 miejsc postojowych Zastrzezone — 3 miejsc postojowych
Bezptatne — 71 miejsc postojowych Czasowe — 0 miejsc postojowych

Obszar 3 (ul. Pracy) - STOPIEN ZAJETOSCI PARKINGOW

111%

\

8:00-10:00 12:00-14:00 16:00-18:00 20:00-22:00 e 22y

Obszar 3 (ul. Pracy)
Przdziat czasowy parkow ania
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Paszportyzacja miejsc parkingowych g
8
OBSZAR NR 4 r3
8
Legenda P
Forma parkowania Typ parkowania el
Py \ |
el K4
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pakovanie nmnclgle
Sbguaniowruchujozinym ] paribgczasoiy

Uzyskane wyniki w obszarach badania
- B |

OBSZAR 4 (ul. Armii Krajowej)

Ptatne — 0 miejsc postojowych Zastrzezone — 6 miejsc postojowych
Bezptatne — 117 miejsc postojowych Czasowe — 0 miejsc postojowych

MORRNSKR

Obszar 4 (ul.Armii Krajowej) - STOPIEN ZAJETOSCI PARKINGOW

50%

] P
' ,
4 \S
N J
R 1
0 510 20 30 /\

20:00-22:00

16:00-18:00

8:00-10:00 12:00-14:00

Obszar 4 (ul.Armii Krajow ej)
Przedziaty czasow e parkow ania
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Ptatne — 0 miejsc postojowych
Bezptatne — 28 miejsc postojowych

Uzyskane wyniki w obszarach badania
OBSZAR 5 (ul. Opawska)

Zastrzezone — 2 miejsca postojowe
Czasowe — 0 miejsc postojowych

157%

8:00-10:00

Obszar 5 (ul. Opaw ska) - STOPIEN ZAJETOSCI PARKINGOW

270%

90%

37%

12:00-14:00 16:00-18:00 20:00-22:00

Obszar 5 (ul. Opaw ska) - Przedziaty czasow e
3

parkow ania

m<1h
m1-2h
O2-8h

Paszportyzacia miejsc parkingowych
Obszar 5

(ul. Opawska)




Postup praci

1. Inventarizace a analyza
souc¢asného stavu

1.3 Dopravni prazkum parkovani

1.3.1 Typy parkovacich mist a jejich
obsazenost

1.3.2 Volba parkovacich mist podle
uzivatele

1.3.3 Dynamicka doprava a jeji vliv na
parkovani

1.3.4 Zavéry dopravniho prizkumu

Problematika projednana na spoleéném
workshopu 26.2.2013 v Ostravé-Porubé

Inventarizace a analyza souc¢asného stavu
B Pasportizace referenénich lokalit

mldentifikace legalnich a nelegalnich parkovacich mist podle
CSN 73 6056

Dopravni prazkumy

m Provedeny ve 20 referencnich lokalitach, ve 4 Casovych intervalech
béhem 1 dne

EPfi prizkumech bylo sledovano: Casovy interval parkovani, obsazeni
parkovaciho prostoru dle pasportizace, druh vozidla, 4 posledni znaky RZ
pro identifikaci vozidla, typ parkovani (neplaceneé, placene, vyhrazene,
Casové omezené, nelegalni) a respektovani omezeni parkovani vyplivajici
z povinnosti placeni parkovného, vyhrazeného parkovaciho stani a casové
omezeného parkovani

®m Viiv dynamické dopravy byl urCen na zakladé celostatniho scitani
dopravy 2010, sc€itani intenzit dopravy na komunikacich a dfive
provedenych smérovych dopravnich prizkuma

m Dopr. prizkumy vytvorily datovou zakladnu pro navrhovou ¢ast projektu

DOPRAVNI ZONA 3 - HLAVNI TRIDA Z - DVORY Z

PRILOHA C.3

Inwentaryzacja i analiza stanu obecnego
mPaszportyzacja referencyjnych miejsc

mldentyfikacja legalnych i nielegalnych miejsc parkingowych na podstawie przepisow
CSN 73 6056

Badania drogowe

mPrzeprowadzone w 20 reprezentatywnych miejscach, w 4 przedziatach czasowych w
ciagu 1 dnia

mPodczas badan sprawdzano parkingi pod katem: czasowego interwatu parkowania,
zajmowanych miejsc, rodzajow pojazddéw, czterech ostatnich znakéw rejestracji do
identyfikacji pojazdéw, typ parkingu (bezptatny, ptatny, zastrzezony, czasowy,
nielegalny) i ograniczenia parkowania: wynikajace z obowiazku uiszczenia opfaty za
parkowanie, zastrzezone parkingi i czasowe.

mNatezenie ruchu zostato ustalone na podstawie ogélno krajowego pomiaru ruchu
drogowego 2010, natezenia ruchu drogowego i wczesniejszej analizy

mBadanie natezenia ruchu stworzyto baze danych dla projektu
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Charakter parkovani v izemi

BYDLENi
BYDLENI + SLUZBY
MONOFUNKCNI

Dopravni zény

HRANICE ZONY
CisLO zONY |01

STUDIE RESEN] PARKOVANI
V OSTRAVE - PORUBE

PASPORTIZACE
PARKOVACICH MIST

Dopravni any | 01-20
Méitko | 1:10000
Datum | Leden 2013
Prilon | A.2




Zakres prac

2. Zewnetrzne zatozenia dotyczace
analizowanego systemu
parkowania

2.1 Prognoza zapotrzebowania na wzrost
liczby miejsc parkingowych

2.2 Przychody i koszty istniejgcego
systemu parkowania

2.3 Prawodawstwo w zakresie systemu
parkowania

2.4 Propozycje i zakres rozwigzan
zidentyfikowanych problemow

Problematyka oméwiona na warsztacie
21.5.2013 w Raciborzu

Prognoza zapotrzebowania na wzrost liczby miejsc parkingowych
okreslono na podstawie: aktualnego stanu miejsc postojowych, aktualnego
zapotrzebowania na miejsca parkingowe, deficytu miejsc postojowych.

Zapotrzebowanie

2020

Prognoza 1-43 20 708 22 365 28784 -3 166 -4 823 -11 242

Istniejace 1-43 17 542

SPP obejmuje 672 miejsca postojowe. Jedno miejsce postojowe generuje
przychéd w granicach 78,61 zi(dla wybranych miesiecy).Pl. Dlugosza-
liczba miejsc postojowych to 272, przychod ok. 29,67 zt.

Propozycje rozwiazan: 1.przestrzenne: wyznaczenie parkingow
wielostanowiskowych, budowa parkingéw wielopoziomowych.
2.organizacyjne: utrzymanie parkingu-pl.Dtugosza, parkomaty, monitoring
systemu parkingowego, ograniczenie dostepnosci ,podwoérzy“ w SPP tylko
dla mieszkancéw,reorganizacja parkingéw przyulicznych w centrum.

Prognozowany rozwoj wskaznika motoryzacji w powiecie raciborskim
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—— prognozowany wskaznik motoryzacji —— prognazowany wskaznik PKB == wskaznik motoryzacj/ 000 ==PKB na osobg/00 ‘

Progndéza potfeby zvySeni poctu parkovacich mist byla uréena na zakladé:
soucasného stavu parkovacich mist, aktualni potfeby po parkovacich
mistech, deficitu parkovacich mist.

Zona placeného parkovani zahrnuje 672 parkovacich mist. Jedno
parkovaci misto generuje prijmy v rozmezi 78,61 PLN (v urgitych
mésicich). Pl. Dlugosza - poc¢et parkovacich mist je 272, pfijem cca 29,67
PLN.

Navrhy feSeni: 1. prostorové: vytvoreni kapacitnich parkovist, vystavba
hromadnych parkovacich objektd, 2. organiza¢ni: zachovani parkovisté -
pl. Dtugosza, parkovaci automaty, monitoring parkovaciho systému,
vymezeni dostupnosti ,dvork(“ v misté placeného parkovani pouze pro
rezidenty, reorganizace parkovani na komunikacich v centru.
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Prognozowany rozwoj wskaznika motoryzacji w powiecie raciborskim
700,00
600,00 —

/ —— prognozowany wskaznik motoryzacji
s0000 - prog y ryzac
400,00 — i

// prognozowany wskaznik PKB
300,00
200.00 = Wskaznik motoryzacji/1000
100,00
== PKB na osobe/100

0,00 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

A D N 0O 0 A O DD PPN DS A D N

P PN NN N NN QDA DD S & D

R N R Sl S

Zauwazalny jest sukcesywny wzrost obu wskaznikow. Daje to przedstawienie zjawiska jakim jest
prognoza zapotrzebowania na miejsca parkingowe — zapotrzebowanie bedzie rosng¢ wraz z liczbg
samochoddw, az do momentu nasycenia, po czym zacznie spadac.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest
wspoffinansowany ze srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa S o f tG I S
RP ,Przekraczamy granice”




Zapotrzebowanie na miejsca pakingowe
w relacji z istniejgcymi

- istniejace miejsca parkingowe
- zapotrzebowanie na miejsca parkingowe

Propozycje rozwiazan przestrzennych

Propozycje rozwiazan
organizacyjnych

1.wyznaczenie parkingdw strategicznych
— wielostanowiskowych,
2.pierwszenstwo wyboru parkingow
skupionych — wielopoziomowych,
3.wyznaczenie parkingow dla pojazdow
cigzarowych (w tym dla przewozoéw
towaréw niebezpiecznych)

l.utrzymanie parkingu na pl. Dhugosza, a
w przypadku zbycia terenu przez miasto
okreslenie w warunkach sprzedazy
koniecznosci stworzenia przez inwestora
parkingu ogoélnodostgpnego
towarzyszacego inwestycji komercyjnej,
2.wprowadzenie parkomatow,
3.monitoring systemu parkingowego w
miescie,

4.ograniczenie dostepnosci ,,podworzy”
w SPP wylacznie dla mieszkancow,
5.przeorganizowanie parkowania
przyulicznego w rejonie centrum miasta,
6.dokonanie zmian wskaznikow
dotyczacych wymaganych miejsc
parkingowych w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego

Istniejace miejsca Zapotrzebowanie na Deficyt miejsc
parkingowe miejsca parkingowych
parkingowe
X 17 542 20 708 X 3166




Postup praci

2. Vnéjsi vychozi podminky pro navrh

systemu parkovani

2.1 Prognéza rlstu dopravni poptavky

2.2 Soucasné trzby a naklady

systému

2.3 Legislativa, pravni ramec a

smluvni vztahy

2.4 Rozsah a pristupy k feSeni

Problematika projednana na spoleéném
workshopu 21.5.2013 v Racibérzu

Prognoéza rustu dopravni poptavky

] VstupniFE)odeady jsou SLDB 2001 a 2011, statistiky CSU (poget
obyvatel, HDP, mzdy, Gzemni ¢lenéni), statistiky MD CR, TP 225

mPrognoza je provedena metodou odhadu rlstu stupné automob. a HDP

mStupné automobilizace v Ostravé [pocet os. aut/1000 obyvatel]: 381 rok
2012, 431 rok 2020 a 518 rok 2040

Soucasné trzby a naklady systému a legislativa

m Pfijmy MOb plynou z pronajmu vxhrazenych parkovacich mist (a
objeltdu ) tp|“'|'jmy a naklady parkovacich automatd plynou Statutarnimu
méstu Ostrava

B PFijmy a naklady MOb v roce 2012: pfijmy 10, 3 mil. K&, naklady 60 tis.
KE (pouze za objekt), naklady na udrzbu povrchovych parkovist se
samostatné nesleduji

H Pravni ramec (ob. zav. vyhlasky) a smluvni vztahy ( najemni smlouvy)

na 1000 obyvatel

Pocet osobnich automobili
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Prognéza vyvoje stupné automobilizace v Ostravé

Rozsah a pristupy k reseni

[ ] rzitelny z nizeni defici rkovacich mist v

Prognozowany wzrost zapotrzebowania na miejsca parkingowe

mDane wejsciowe pochodza z NSP 2001 i 2011, GUS (populacja, PKB, ptace, podziat
terytorialny), statystyki z Ministerstwa Transportu RCz, TP 225

mPrognoza zostata przeprowadzona w oparciu o wskaznik motoryzacji i PKB

Prognéza woje stupné
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— Vywoj stupné automobilizace
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m\Wskaznik motoryzacji w Ostrawie [l. aut/1000 os.]: 381-2012r. , 431-2020r. i 518 w
2040r.

Aktualne przychody, koszty systemu i prawodawstwo

mPrzychody Miejskiej Dzielnicy Poruba z tytutu optat za korzystanie z parkingdéw, oraz
przychody i koszty funkcjonowania parkomatéw przekazywane sg do budzetu Miasta
Ostrawy

m Przychody Miejskiej Dzielnicy Poruba w 2012r. wynosity 10,3 min CZK, natomiast

koszty: 60 tys. CZK (na pojazd), koszt utrzymania parkingéw powierzchniowych - nie

7
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uwzgledniono
mPrawodawstwo (uchwaty, rozporzadzenia), umowy np. najmu

Propozycje i zakres rozwigzan zidentyfikowanych probleméw 6

2 rieisrvi-def . . |




EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

m s 1 | Cil3/Cel3
2007.2013

Progndza rustu dopravni poptavky

Prognéza vyvoje stupné automobilizace v Ostravé
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Opracowania podejmujgce problematyke miejsc parkingowych i kierunkow

dziatania oraz rzeczywiste dziatania miasta to: 1. Dokumenty strategiczne
Zakres prac (omoéwione w pkt. 1.1.) 2. Studium komunikacyjne Raciborza. Cz.V. Raport
3. Strategiczne cele miasta w zakresie koncowy-cze$¢ wynikowa studium, grudzien 2005 (rysunek obok).
budowy parkingéw

Strategiczne cele w zakresie ksztaltowania polityki parkingowej:
1. Systematyczne zmniejszanie deficytu miejsc parkingowych.

2. Kontrola systemu parkowania

3. Ekologia

Problematyka oméwiona na warsztacie
21.5.2013 w Racibérzu

4. Efektywnos¢ ekonomiczna i finansowa

5. Bezpieczenstwo i jakos¢ przestrzeni publicznych
\ . 6. Akceptacja spoteczna

. _ 7. Realizacja wyznaczonych celéw.

LIKWIDAGIA 5

| PARKINGOW.

Studie tykajici se problematiky parkovacich mist, pfistupl k feSeni a
skute¢nych aktivit mésta zahrnuiji: 1. Strategické dokumenty (popsané v
| bodé 1.1.), 2. Dopravni studie Raciborza, Cast V. Zavére¢na zprava —
7 .\ /7| vysledkova ¢ast studie, prosinec 2005 (viz obrazek vedle).

. /
KAURIANDIBUD) 4

4 Strategické cile v oblasti parkovani:

RARKINGY )
L. ey

1. Systematické snizovani deficitu parkovacich mist
2. Kontrola systému parkovani

3. Ekologie
4. Ekonomicka a financni efektivita
. ‘ 5. Bezpecnost a kvalita verejnych prostranstvi
RK 6. Spolecenska akceptace
S\ ELECLERS 4

g 7. Realizace vymezenych cill
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Strategiczne cele w zakresie ksztaltowania polityki parkingowej:

1. Systematyczne zmniejszanie deficytu miejsc parkingowych.

1.1. Rozwigzanie iloSciowe. Zapewnienie uzytkownikom nowych i atrakcyjnych miejsc do parkowania oraz rozwigzan,
ktdre ograniczg nielegalne parkowanie a takze ucigzliwosci w znalezieniu miejsca parkingowego w najbardziej
newralgicznych miejscach. Planuje sie do roku 2020 wyeliminowanie 2/3 potencjalnego deficytu.

1.2. Rozwigzanie jakosciowe. Zastgpienie nielegalnych parkowan nowymi mozliwosciami parkingowymi, zarébwno w
garazach jak i parkingach powierzchniowych

2. Kontrola systemu parkowania

2.1. Regulacje przestrzenne. Wprowadzenie czytelnego systemu lokalizacji miejsc parkingowych poprzez oznakowanie
legalnych miejsc parkingowych. Wyznaczenie czytelnych granic strefy ptatnego parkowania. Wprowadzenie fizycznych
barier ograniczajgcych dostepnos¢ miejsc parkingowych.

2.2. Regulacje ekonomiczne. Ujednolicenie systemu parkowania na wszystkich parkingach ptatnych. Wprowadzenie
zréznicowanych cenowo stref ptatnego parkowania, co ma zapobiec tworzeniu sie nielegalnych miejsc parkingowych w
miejscach z wysokim popytem, a ma za zadanie motywowac uzytkownikow do parkowania w miejscach do tego
przeznaczonych.

2.3. Regulacje prawne. Reorganizacja istniejgcego systemu funkcjonowania miejsc parkingowych. Rozwazenie
parkowania czasowego jako alternatywy dla ptatnych parkingéw. Sankcjonowanie przestrzegania zasad w taki sposob, ktory
zachecatyby do przestrzegania zasad i zapobiegtby nielegalnym parkowaniom.

3. Ekologia

3.1 Zmniejszenie degradacji Srodowiska przyrodniczego poprzez usuniecie nielegalnych parkowan z terenow zielonych
(trawniki, skwery itp.) jako zrédto zachowan proekologicznych, zmniejszajgcych emisje spalin i pytow w miescie. Stosowanie
zasady nadrzednosci terenow zielonych nad terenami parkingowymi jako zasada przy wyborze nowych lokalizacji pod
miejsca parkingowe oraz uwzglednianie zieleni urzadzonej jako elementu towarzyszgcemu parkingowi (funkcja izolacyjna
oraz zwiekszenie bilansu terenéw zielonych w miescie).

3.2. Zmniejszenie natezenia ruchu , a tym samym ilosci spalin poprzez wprowadzenie nowych miejsc parkingowych.
Nowe lokalizacje spowodujg zmniejszenie ilo$ci pojazddéw ,krazgcych i szukajgcych” miejsc parkingowych.

3.3. Promowanie wykorzystania alternatywnych rodzajéw napedu, takich jak np. zasilane elektrycznie pojazdy. W
budowie nowych parkingdw nalezy uwzgledni¢ lokalizacje zintegrowanych stacji zasilania.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ" jest
wspotfinansowany ze srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa RP g S o f tG I S
JPrzekraczamy granice”
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4. Efektywnos¢ ekonomiczna i finansowa

4.1. Powiekszenie efektywnosci wykorzystania przestrzeni parkingowych poprzez zwiekszenie pojemnos$ci parkingowej, a
tym samym, zwiekszenie odsetka uzytkownikéw. Takie rozwigzanie ma na celu uzyskanie wiekszej stabilnosci finansowej
stuzgcej dalszemu finansowaniu inwestycji i ponoszeniu kosztéw eksploatacji parkingow.

4.2. Zréznicowanie mozliwosci parkowania poprzez utrzymanie oferty skierowanej do uzytkownikéw o réznych potrzebach, a w
szczegolnosci rozszerzenie oferty o mozliwos¢ wykupienia ptatnego miejsca parkingowego w wybranej przez siebie
lokalizacii.

4.3. Gospodarowanie miejscami garazowymi i postojowymi nalezagcymi do gminy w taki sposéb, by pienigdze z nich
uzyskiwane przeznaczane byty na renowacje osiedli, w tym utrzymanie miejsc parkingowych

5. Bezpieczenstwo i jakos¢ przestrzeni publicznych

5.1. Zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw drog i przestrzeni drogowej poprzez parkowanie pojazdéw tylko na
legalnych miejscach parkingowych, utatwienie dostepu do budynkow wszelkiego rodzaju stuzb, m. in., strazy pozarnej

5.2. Zmniejszanie ryzyka wandalizmu na zaparkowanych pojazdach poprzez ksztattowanie parkingdbw w skupiskach.

5.3. Poprawa jakosci przestrzeni publicznej poprzez usuwanie nielegalnie zaparkowanych pojazdéw i wprowadzenie takich
srodkéw regulacyjnych, ktore skutecznie wyeliminujg nielegalne parkowanie.

5.4. Zachowanie urbanistycznej koncepcji miasta oraz powstrzymanie konsumpcji terendw zielonych na rzecz miejsc
parkingowych.

6. Akceptacja spoteczna

6.1. Uzyskanie poparcia spotecznego dla proponowanych rozwigzan wyeliminowania deficytu miejsc parkingowych, w tym
mozliwos¢ pobierania optat na nowych parkingach w celu uzyskania funduszy na budowe kolejnych.

6.2. Czytelne rozmieszczenie tablic informacyjnych o dostepnosci ilosci miejsc parkingowych i ogolnej pojemnosci parkingu.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest SO ftGI S
wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa

RP ,Przekraczamy granice”
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7. Realizacja wyznaczonych celow.

Osiagniecie powyzszych celéw spowodowatoby znaczng poprawe sytuacji parkingowej w Raciborzu. Niektére z tych
celow moga byc¢ jednak trudne w realizacji. By unikng¢ pogtebiania istniejgcych problemow nalezy je
systematycznie i skutecznie wdrazaé¢. Najbardziej problematyczne bedg cele zwigzane z kwestiami finansowymi i
organizacyjnymi, ktére obcigzytyby bezposrednio uzytkownikéw. Partycypacja uzytkownikéw w kosztach budowy i
rozwoju systemu parkingowego jest niezbedna zwtaszcza w sytuacji gdy srodki publiczne sg niewystarczajgce.
Uzytkownicy niechetnie bedg ponosi¢ koszty inwestycji, ktore ich zdaniem powinny leze¢ po stronie miasta. Warto
przy tym podkresli¢, ze istnieje drugi aspekt psychologiczny tej sytuacji. Ludzie ponoszac koszty inwestycji bedg
czuc sie za nig odpowiedzialni i zmotywowani, aby korzystac z niej w odpowiedni sposéb. Wzbudzi to, zamierzone
w celach, zaangazowanie spoteczne. Nowe inwestycje muszg iS¢ takze w parze z efektywnym zwalczaniem
nielegalnych parkowan, tylko w ten sposdb mozna zmotywowac do korzystania zgodnie z obowigzujgcymi
regulacjami. Nie bez znaczenia jest hierarchizacja optat, gdyz inna cena powinna by¢ naliczana w zaleznosci od
gd:e%’foéci od miejsca zamieszkania (zarezerwowany parking tuz przy domu , parking w odlegtosci spaceru lub

alej).

KARTA PARKING

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest
wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




Postup praci

3. Strategické cile mésta v oblasti
parkovani

Problematika projednana na spoleéném
workshopu 21.5.2013 v Racibérzu

Strategické cile mésta v oblasti parkovani

B Jsou popsany v dokumentu Strategicky plan rozvoje Statutarniho mésta
Ostravy na léta 2009 — 2015 (strategicky cil 5.2)

m 2 klicové aktivity tohoto planu: realizace zachytnych parkovist a vystavba
parkovacich domu

Stanovené cile v MOb Poruba

m Snizeni kapacitnich deficit( statické dopravy — feSeni deficitu po strance
kvantity a po strance kvality (parkovaci objekty

ERegulace — prostorova, ekonomicka a legislativni

m\Vefejny prostor a urbanismus — vefejny prostor, urbanisticka koncepce,
prijezdnost komunikaci

mEkonomicka a finanéni efektivnost

mBezpecnost

mVerejna prijatelnost — informovani vefejnosti a ziskani jeji podpory
mEkologie

Strategiczne cele miasta w zakresie budowy parkingéw

mOpisane szczegdtowo w Planie Strategicznym Rozwoju Miasta Ostrawy na lata
2009 - 2015 (Cel strategiczny 5.2 )

m2 gtéwne cele tego planu: budowa parkingbw na obrzezach miasta i nowych
parkingdw wielopoziomowych

Cele dla Miejskiej Dzielnicy Poruba
mSystematyczne zmniejszanie deficytu miejsc parkingowych
mRegulacja systemu parkowania - przestrzenna, ekonomiczna i prawna

mPrzestrzen publiczna — publiczne miejsca, koncepcja urbanistyczna, zdolnosci
komunikacyjne

mEfektywnos¢ ekonomiczna i finansowa
mBezpieczenstwo
mAkceptacja spoteczna - informowanie opinii publicznej i uzyskanie aprobaty

mEkologia
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4. Propozycje wariantéw rozwigzan
parkingow
4.1 Wydzielone miejsca parkingowe
4.2 Abonamenty parkingowe dla
mieszkancow
4.3 Parkomaty
4.4 Powierzchnia ptatnych parkingow
4.5 Wielopoziomowe parkingi
4.5.1 parkingi wielopoziomowe
(tradycyjne)
4.5.2 automatyczne systemy parkowania
4.6 Strefa ptatnego parkowania
4.7 Parkingi dla samochodéw ciezarowych i
autobusow
4.8 wptyw przyjetych rozwigzan na
dynamike ruchu drogowego

Problematyka oméwiona na warsztacie
30.7.2013 w Ostrawie

o s

Wydzielono 21 lokalizacji parkingowych (tabela - slajd 15 prezentaciji).

Proponuje sie wprowadzi¢c abonamenty w wysokosci: 200zt— optata
zryczattowana roczna dla jednego pojazdu; ,pakiet 200zt plus”-przy
dopfacie 200 zt mozna zarezerwowaé konkretne miejsce; 110z—optata
zryczaltowana 6-miesieczna dla jednego pojazdu; 20zt — opfata
zryczattowana miesieczna dla jednego pojazdu.

Proponuje sie zainwestowanie w parkomaty, parkingi wielopoziomowe i
automatyczne (szczegétowo omoéwione w opracowaniu).

Strefa ptatnego parkowania (B) bedzie mie¢ powierzchnie ok. 44765m?;
Strefa czasowego parkowania (A) bedzie mie¢ powierzchnie ok.
293646m?2.

Przyjete rozwigzania wptyng pozytywnie na dynamike ruchu drogowego.
Bez podjecia zaproponowanych dziatan, przy prognozowanych zmianach w
zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe, miasto moze stac¢ sie niedrozne,
a tym samym niewydolne komunikacyjnie.

Bylo vyclenéno 21 mist vhodnych pro parkovani (tabulka — 15 slide
prezentace)

Navrhuje se zavést abonentni karty ve vysi 200 PLN - ro¢ni pau$alni
poplatek za jedno vozidlo, " baliCek 200 PLN plus" - za pfiplatek 200 PLN
je mozné rezervovat konkrétni misto, 110 PLN - Sestimé&sicni pausalni
poplatek pro jedno vozidlo, 20 PLN - mésicni pausalni poplatek pro jedno
vozidlo.

Navrhuje se investovat do parkovacich automatii, parkovacich domu a
automatickych parkovacich systému (podrobné popsano ve studii).

Zoéna placeného parkovani (B) bude mit rozlohu cca 44 765 m 2, zéna
Ccasové omezeného stani (A) bude mit rozlohu cca 293 646 m 2.

Navrhované feSeni bude mit pozitivni dopad na dynamickou dopravu. Bez
prijeti navrhovaného feSeni, pfi prognézované zméné poptavky po
parkovacich mistech, mize dojit k dopravni zacpé ve mésté a tim bude
mésto komunikac&né paralyzovano. 11




mm Cil3/Cel3
2007.2013

EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

Proponuje sie wprowadzenie abonamentéw dla mieszkancow w wysokosci:

200,00 zt [49,88 €] — optata zryczaltowana roczna dla jednego pojazdu mieszkanca (na
wyznaczonym parkingu) zameldowanego na pobyt staty w obrebie strefy ptatnego parkowania
i/lub bedgcego wiascicielem lub wspétwiascicielem pojazdu samochodowego, ktérego prawo
wiasnosci potwierdzone jest wpisem w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

»pakiet 200 zt plus” uprawniajacy, przy doptacie 200 zt rocznie do poszerzenia abonamentu 200
zt , o mozliwos¢ wyboru lokalizacji miejsca postojowego, ktore bedzie miejscem
zarezerwowanym.

110,00 zt [27,90 €]- optata zryczattowana 6-miesieczna dla jednego pojazdu mieszkanca (na
wyznaczonym parkingu) zameldowanego na pobyt staty w obrebie strefy ptatnego parkowania

i/lub bedgcego wiascicielem lub wspétwiascicielem pojazdu samochodowego, ktérego prawo
wiasnosci potwierdzone jest wpisem w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

20,00 zt [4,98 €] — optata zryczattowana miesieczna dla jednego pojazdu mieszkanca (na
wyznaczonym parkingu) zameldowanego na pobyt staty w obrebie strefy ptatnego parkowania
i/lub bedgcego wtascicielem lub wspétwiascicielem pojazdu samochodowego, ktérego prawo
wiasnosci potwierdzone jest wpisem w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ" jest % S o f tG I S

wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”



EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

mm Cil3/Cel3
2007.2013

Do korzysci z rozwigzan jakimi sg parkingi wielopoziomowe, naleza:

m poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

B zmniejszenie zanieczyszczen,

m odzyskiwanie terendw rekreacyjnych na potrzeby dzieci, mtodych i starszych osaéb.
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Automatyczne systemy parkowania, zalety:

m  Minimalizacja przestrzeni parkingowe; { @ [ “f
m  Komfort B

m Bezpieczenstwo ‘ ‘*

m Ekonomika eksploatacji B aY=(aY=|aY==}=|
m Ekologia * @" @H s
m Elastycznosc¢

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ" jest

wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa % S o f tG I S

RP ,Przekraczamy granice”
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EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

Em Cil3/Cel3
2007.2013

Przedstawiono wariant minimalny (bez parkingéw typu ASP), oraz wariant optymalny, czyli
wszystkie mozliwe lokalizacje.

Deficyt/ Nadwyzka miejsc parkingowych stan obecny i po zrealizowaniu propozycji
parkingowych

£ s deficyt/ nadwyzka g5 : .
nowe migjsca I nowe miejsca | deficyt/nadwyzka po
Nrrejonu | defic wersja po I'E?llZﬂC]l wersja realizacji wariantu
| vt ( el wariantu ( ! I
minimalna) minimalnego optymalna) optymalnego

1 -365 460 95 460 85

3 -398 88 -310 136 -262

4 -384 68 -316 68 -316

> -310 118 -152 118 -152

10 251 246 457 246 457

14 -578 144 -434 144 -434

15 -13% 170 31 170 31

16 70 188 258 188 258

26 -235 C -235 48 -187

27 -64 528 464 528 464

32 1817 264 -1653 312 -1605

R 5% 548 607 548 607

36 -293 C -293 144 -14%

Pczostale
rejony 1137 C 1137 0 1137
Razem -3166 2822 -344 3110 -56
A o A g A S o R % SoftGIS
J-rzekraczamy granice




Postup praci

4. Navrhy variantnich feSeni parkovani

4.1 Vyhrazend parkovaci mista
4.2 Rezidentni a abonentni karty
4.3 Parkovaci automaty
4.4 Placena povrchova parkovisté
4.5 Hromadné parkovaci objekty
4.5.1 Parkovaci domy
4.5.2 Automatické parkovaci systemy
4.6 Zbéna placeného stani

4.7 Parkovani nakladnich vozidel a
autobust

4.8 Vliv variantnich feSeni na dynamickou
dopravu

Problematika projednana na spoleéném
workshopu 30.7.2013 v Ostravé-Porubé

m Zvy3eni poctu vyhrazenych parkovacich mist nad sou¢asnych 20%

B Nezavadét systém rezidentnich a abonentnich karet (administrativni a
finanéni naroc¢nost, problematika dopravni obsluhy)

] Pfgm){1 z parkovacich automatt nejsou pfijmem MOb, na hlavnich
tfidach Poruby nedoporucujeme instalovat (prevazujici rezidenti, mimo
oblast u nemocnice) a nezavadét zény placeného stani

m Kapacitni povrchova Earkoviété jsou v navrhu umisténa predevsim v
okrajovych Castech, kladem jsou nizké investicni naklady, zaporem
prostorova narocnost

m Hromadné parkovaci objekty: 3 zakladni typy (1 automaticky a 2
klasické)

m Odstavovani tézkych vozidel bylo navrzeno do prostoru vedle
logistického centra, napojeni na komunikacni sit' prostfednictvim silnice
11/647, popf. v okoli silnice /11 v useku mezi D1 a 11/647, odstavovani
téZkych vozidel neni zasadnim problémem v Porubé

m DopInénim parkovacich kapacit do stavajiciho Uzemi nedojde k
pozménéni hlavnich dopravnich proudi

ﬁg -—t h—t% + e
i A '@2
I hih
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mZwiekszenie liczby zastrzezonych miejsc parkingowych — obecnie 20%

mBrak akceptacji dla wprowadzenia kart abonamentowych oraz karnetéw dla
mieszkancow

mDochody z parkomatéw nie trafiajg do Miejskiej Dzielnicy Poruba, dlatego nie
beda instalowane na gtéwnych ulicach (gdzie dominujg parkujacy mieszkancy,
poza obszarem szpitala), brak akceptacji dla wprowadzenia stref pfatnego
parkowania

mParkingi powierzchniowe zaprojektowano na obrzezach, plus to niskie koszty
inwestycyjne , minus — duze wymogi powierzchniowe

mParkingi wielopoziomowe: 3 podstawowe typy (1 automatyczny i 2 klasyczne)

mPojazdy ciezarowe - parkingi zostaty zaprojektowane w przestrzeni obok
centrum logistycznego, potaczone z siecig drég za posrednictwem drog 11/647, 1/11
w sekcji pomiedzy D1 i 11/647, miejsca postojowe dla pojazdéw ciezarowych nie sg
podstawowym problemem w Porubie

mDzieki rozbudowaniu istniejacych parkingéw nie zmienia sie gtéwnego strumienia
ruchu
10




Cil3/Cel3 EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO

¢007.2013 PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

Navrhy variantnich reseni parkovani

Maximélni upravené Minimalni upravena

-_—

-_—

Pocéet novych stani na povrchu v obou variantach:
450 povrchova parkovistée + 314 stani na komunikacich = 764

Nazev mikroprojektu: PARKING CZ-PL, Registra¢ni ¢islo: CZ.3.22./3.3.04/12.03281, financovan z Fondu
mikroprojekti v Euroregionu Silesia v ramci Operaéniho programu preshrani¢ni spoluprace Ceska republika-

Polska republika 2007-2013. Mott MacDonald
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4. Propozycje wariantéw rozwigzan
parkingow
4.1 Wydzielone miejsca parkingowe
4.2 Abonamenty parkingowe dla
mieszkancow
4.3 Parkomaty
4.4 Powierzchnia ptatnych parkingow
4.5 Wielopoziomowe parkingi
4.5.1 parkingi wielopoziomowe
(tradycyjne)
4.5.2 automatyczne systemy parkowania
4.6 Strefa ptatnego parkowania
4.7 Parkingi dla samochodéw ciezarowych i
autobusow
4.8 wptyw przyjetych rozwigzan na
dynamike ruchu drogowego

Problematyka oméwiona na warsztacie
30.7.2013 w Ostrawie

Propozycja mozliwych lokalizacji miejsc parkingowych

Nr Tlosé nowych
arkin Rejon Typ parkingu Lokalizacja Stan oheeny migjse
P gu parkingowych
parking parking
6 1 podziemny Fl.L. Diugoeza powierzchniowy 368
parking Ul Basztowa —ul. 8. ;
8 1 podziemny Drzymaly e sl 02
. parking
5 3 Typl Ul Ks. S .Staszica S - a8
Ul. 8. Drzymaly — ul. o
16 3 ASP Sojmow nieuZytek 48
7 g |Pmking Ul Wilefiska-ul. Klasztorna | nieuzytek
powierzchniowy 68
12 3 parking Raciborskie Centrum Kultury | wawnik,
powierzchniowy LStrzecha” nieuzytek 30
parking
UL W. . .
19 5 Typl =y ; powierzchniowy,
Rézyckiego/Dabrowskiego p— &g
parking gl o
12 10 R Ul. Zamkowa nieuzytek 246
parking i :
4 14 Sl Ul. KsigZeca trawnik 40
parking - ;
10 14 . g A Ul. KsigZeca trawnik 32
14 g |BEMDE UL Armii Krajowe; trawnik
powierzchniowy i
parking o
13 15 nwierzeiiesy Ul. Karola nieuZytek 170
1 1g | Diking Ul. Przgjazdowa trawnik
przyuliczny 116
parking - 05
20 16 - Ul. Cecylii nieuzytek 7
15 26 ASP Ul. J. Slowackiego trawnik 48
Ul 1. Slowackiego — ul. Jana T
4 27 Typl Matejki — l;ole
ul. §. Zeromskiego RIEY 2 528
2 32 Typl Ul. Marianska Tola 264
3 32 ASP Ul. Czestochowska trawnik 48
1 33 Typ 1T Ul. Ocicka — ul. Zorska trawnik 548
17 36 ASP Ul. Miechowska rawnik 48
21 36 ASP Ul. Stoneczna trawnik 6
RAZEM 310




mNr 6 —pl. Dtugosza, ilos¢ nowych miejsc — 368

mNr 8 — ul. Basztowa-ul. S. Drzymaly, ilos¢
nowych miejsc — 92

m Nr5-—parking Typ |, ul. ks. S.
Staszica, iloS¢ miejsc — 88

m  Nr 15— parking ASP, ul. S.
Drzymaty — ul. Sejmowa, ilos¢
miejsc 48




mNr 7 — parking powierzchniowy, ul.
Wilenska — ul. Klasztorna, iloS¢ nowych
miejsc — 68

mNr 18 — parking powierzchniowy,
zlokalizowany przy Raciborskim Centrum
Kultury ,Strzecha”, ilos¢ miejsc — 30

mNr 19 — parking Typu |, ul. W.
R&zyckiego/Dabrowskiego, iloS¢ miejsc
— 88




R\(BNA

mNr 12 — parking powierzchniowy, ul.
Zamkowa, iloS¢ miejsc - 246

mNr 9 — parking przyuliczny, ul.
Ksigzeca, ilos¢ nowych miejsc — 40,

mNr 10 — parking przyuliczny, ul.
Ksigzeca, ilos¢ nowych miejsc — 32,

mNr 14 — parking powierzchniowy, ul.
Armii Krajowej, ilos¢ miejsc - 72




mNr 13 — parking powierzchniowy, ul.
Karola, ilos¢ miejsc — 170

PYASTOWSKA

mNr 11 — parking przyuliczny, ul.
Przejazdowa, ilos¢ miejsc — 116

mNr 20 — parking powierzchniowy, ul.
Cecylii, ilos€ miejsc - 72




mNr 15 — parking ASP, ul. J.
Stowackiego, ilos¢ miejsc — 48

mNr 4 — parking Typ |, ul. J.
Stowackiego — ul. J. Matejki — ul. S.
Zeromskiego, ilos¢ miejsc 528




JANA PAWLA |I

mNr 2 — parking Typ |, ul.
Marianska, iloS¢ miejsc — 264

mNr 3 — parking ASP, ul.
Czestochowska, ilos¢ miejsc -
48




mNr 1 — parking Typ I, ul. Ocicka — ul.
Zorska, 1los¢ miejsc — 548

JANA PAWEA 1

mNr 17 — parking ASP, ul.
Miechowska, iloS¢ miejsc — 48

mNr 21 — parking ASP, ul. Stoneczna,
iloS¢ miejsc - 48
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4. Navrhy variantnich feSeni parkovani

4.1 Vyhrazend parkovaci mista
4.2 Rezidentni a abonentni karty
4.3 Parkovaci automaty
4.4 Placena povrchova parkovisté
4.5 Hromadné parkovaci objekty
4.5.1 Parkovaci domy
4.5.2 Automatické parkovaci systemy
4.6 Zbéna placeného stani

4.7 Parkovani nakladnich vozidel a
autobust

4.8 Vliv variantnich feSeni na dynamickou
dopravu

Problematika uzaviena na spoleéném
workshopu 30.7.2013 v Ostravé

Uvazovana varianta na trovni roku 2020

Navrzena

kapacita Deficit

celkem 2020
SO 476 31,4% 18,2%
SOl 96 30,8% 21,8%
SOl 197 29,4% 17,8%
SO vV 293 20,8% 8,2%
SOV 167 27,8% 19,6%
SO VI
So Vil 390 26% 10,8%
SO Vi 355 20% 4,0%
SO IX 48 13% 8,5%
Celkem 2022

Deficit 2020 Deficit 2020
po realizaci (park. mist) realizaci (park.mist)

1134
330
501
481
567

673
445
131
4263

Deficit 2020 po

658
234
304
188
400
0
283
90
83
2241

12
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Zakres prac

5. Opinie mieszkancéw nt. przyjetych
rozwigzan w zakresie budowy
miejsc parkingowych

5.1 Marketingowe badania rynku

Problematyka oméwiona na warsztacie

| 26.9.2013 w Raciborzu

Czy uwaza Pani/Pan ze istnieje problem z parkowaniem w Raciborzu?

*90% ankietowanych twierdzi, ze w Raciborzu jest problem z parkowaniem,

*2/3 ankietowanych jest za wprowadzeniem jednego zarzadcy dla
parkingéw pfatnych,

*wiekszo$¢ mieszkancéw jest za wprowadzeniem parkomatéw w strefie
ptatnego parkowania.

*50% ankietowanych jest za utrzymaniem zegara parkingowego, a za
rozszerzeniem strefy parkowania czasowego jest 45% ankietowanych,

*prawie 50% uwaza, ze 20 zt jest maksymalng kwotg jakg sg w stanie
ptaci¢ za ten abonament, ale co trzeci badany jest w stanie zaptacic¢ 25 lub
30 zt na miesiac,

*2/3 jest za mozliwoscig wykupienia ptatnego miejsca parkingowego
z wybrang lokalizacja,

*Odlegtos¢ pomiedzy zaparkowanym samochodem, a domem wynosi
Srednio od 180 do 250 metréw i okoto 5 minut.

zdecydowanie tak raczej tak raczej nie zdeaydowanie nie nie wiem

Jaki czas bylby idealny na pizejscie z domu do zaparkowanego samochodu
ijaka jest to odleglos¢?
[ idealny czas (i)

~W—idsalna odleglogs () 3

-+ 300

—+ 250

39 39

136 | | 428 | | 127

Rz
fMarqoy ]
6 0P |
E-0E
iaid
6605
+0%
anopnaEz
STz
o |
sz

90% respondentd uvedlo, Ze v Raciborzu je problém s parkovanim,

dvé tretiny respondentl je pro zfizeni jednoho spravce pro systém
placeného parkovani,

vétSina obyvatel je pro zavedeni parkovacich automatt v zoné placeného
parkovani.

50% respondentu je pro zachovani parkovacich hodin a 45 % respondentt
je pro rozsSifeni zény Casové omezeneého stani,

témér 50% uvedlo, Ze 20 PLN je maximalni ¢astka, kterou jsou schopni
platit za abonentni kartu, ale kazdy tfeti respondent je ochoten zaplatit 25
nebo 30 PLN za mésic,

2/3 je pro moznost vyhrazeného placeného parkovaciho mista ve vybrané
lokalité.

Vzdalenost mezi zaparkovanym automobilem a bydli§tém je primérné od
180 do 250 m a asi 5 minut.




Cil3/Cel3 REZN CVROPSKA UNIE/ UNIA EUROPEISKA
J | ErrenE SRR EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEISKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
. MRMMI  PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

Czy ujednolicenie platnosci za kolejne godziny
parkowania bedzie dobrym rozwiazaniem?

Czy powinno sie wprowadzic jednego zarzadce
dla parkingow platnych?

Fdecydowanie tak

zdecydowanie tak

raczej tak

raczej tak

raczej nie

faczel nie zZdecydowanie nie

zdecydowanie nie nie wiem

0% 5% 10% 15%  20% 25%  30% 35% 40%

hie wigm

0% 9% 10%  15% 20%  23%  30% 35%  40%

Czy jest Pani/Pan zainteresowana’y zakupem Czy naleiy utrzymac karty parkingowe z zegarem
miejsca postojowego lub garaizu? parkingowym?

Zdecydowanie tak Fdecydowanie tak

racze] tak raczej tak

raczej nie raczej nie

rdecydowanie nie

| |
| |
| |
! ' rdecydowanie nie
| |

nie wierm nie wierm
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 409 45% 0% 5% 10% 159% 20% 25% 30% 35%
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wspétfinansowany ze srodkédw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
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EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

Em Cil3/Cel3
2007.2013

Typ parkingu preferowany przez respondentéw w zaleZnosci od wieku

B0 lat | wiece]

50-329 It

40-49 |t

30-39 It

oo 29 |t

[

s
[ ———
e —

0% 10% 20% 30% 40% 0% B0% 0% g0% 0% 100%

B powierzchniowy, preyuliczny @ podziemny Ewielopoziomowy Oautomatyczny O nie wiem
*33% ankietowanych preferuje parkingi powierzchniowe, przyuliczne,
*33% ankietowanych preferuje parkingi podziemne,
*18 % ankietowanych preferuje parkingi wielopoziomowe,
*tylko 2 osoby wskazaty jako preferowany parking automatyczny,
*pozostali nie mieli zdania.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ" jest % So ftGI S

wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO) / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

mm Cil3/Cel3
2007.2013

WNIOSKI Z BADAN ANKIETOWYCH:

jesli istnieje taka mozliwos¢ to wiekszos¢ stara sie korzystac z parkingow bezptatnych,

system pobierania optat za kolejne godziny powinien by¢ bardziej przejrzysty i ujednolicony,

50% ankietowanych jest za utrzymaniem zegara parkingowego, ponad V4 jest przeciw a niecata %2 nie ma zdania.

zwracano uwage na mozliwosc skuteczniejszego egzekwowania prawidtowego dziatania kart parkingowych

z zegarem parkingowym,

za rozszerzeniem strefy parkowania czasowego jest 45% ankietowanych, a 32% jest przeciwna,

m  44% zaproponowato kwote za abonament za miejsce postojowe w strefie ptatnego parkowania zblizong do
obecnej kwoty jakg trzeba ptacic, czyli 20 zi,

m  2/3 jest za mozliwoscig wykupienia ptatnego miejsca parkingowego z wybrang lokalizacjg, z czego wyzszy
odsetek stanowig osoby, ktére juz ponosza optaty za parkowanie.

m  zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow bardzo dobrze ocenita nowe potencjalne lokalizacje parkingdw, przy czym

wybor priorytetowych parkingéw nalezy oceni¢ na podstawie innych wskazan, np. deficytu miejsc parkingowych,

gdyz najistotniejszym i wzbudzajgcym zainteresowanie elementem byty parkingi potozone najblizej miejsc

zamieszkania, bgdz pracy.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest S o f tG I S
wspétfinansowany ze srodkédw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa

RP ,Przekraczamy granice”




Postup praci

5. Nazory verejnosti na variantni feseni
5.1 Marketingovy vyzkum trhu

Problematika projednana na spoleéném
workshopu 26.9.2013 v Racibérzu

Hlavni zavéry marketingové studie
B Existuje nespokojenost se stavem parkovani v Porubé
m Skute¢ny stav neni tragicky (i diky nerespektovani zakont a norem)

m Obcané Poruby se stfetavaji relativné €asto s neduhy pfi parkovani,
predevsim kriminalitou, ale i nedostatkem mist pro rezidenty

m Parkovani v sou¢asné dobé do 5 minut od bydlisté, do 250 metri od
bydlisté

B |dealni ¢asy do 3 minut, do 120 metrd, nepfijatelné 10 min a 650 metru

m Nevyhranény postoj vefejnosti k rezidencnim a abonentnim kartam

m Rezidencni karty za 200 K&, konkrétni parkovaci misto za 350 K&

m 2/3 respondentt pro hromadné parkovaci objekty (HPO), cena do 300
K¢ za mésic

m Nezajem o odkup téchto parkovacich mist v HPO

® MenSi podpora (40%) u povrchovych kapacitnich parkovist, cena do 170
K¢ za mésic

Gtéwne wnioski z badan ankietowych:
mNiezadowolenie mieszkancow z systemu parkowania w Porubie
mObecna sytuacja nie jest krytyczna

mStosunkowo czesto dochodzi do naduzy¢, tamania przepiséw prawa spowodowane
jest niewystarczajgcq iloscig miejsc dla mieszkancéw.

mObecnie parking zlokalizowany jest 5 minut od domu, w odlegtosci 250 metréw.

mOptymalny czas to 3 min. i odlegto$¢ do 120 m, natomiast nie do przyjecia jest czas
10 min. i odlegtos¢ 650 m.

mNegatywny stosunek do kart abonamentowych oraz karnetéw dla mieszkancow.
mKarty postojowe do 200 CZK, miejsce wydzielone 350 CZK

m2/3 respondentéw opowiada sie za parkingami wielopoziomowymi (PW), cena od
300 CZK za miesiac

mBrak zainteresowania zakupem miejsc na parkingach wielopoziomowych

mMniejsze zainteresowanie parkingami powierzchniowymi (40 %), cena do 170 C44
Za miesigc




Zakres prac

6. Wnioski koncowe nowoprzyjetych
rozwigzan na rzecz poprawy
systemu parkowania

6.1 szacunkowe koszty inwestycji

6.2 harmonogram budowy
zaproponowanych nowych miejsc
parkingowych

Szacunkowe koszty:

Tyema licsha Tyemn licsha Lot jedezo | hosztadonry

AP | e ‘misc mitfsca ez VAT)

hoszt udoary
(aVATIE
ko]

pbing
: 3 138 2000, 76,000,
preplicmy 4 3

462430

Proponowany harmonogram budowy miejsc parkingowych:

ETAP |- do pierwszego etapu wybrano takie lokalizacje parkingéw, gdzie
deficyt jest bardzo duzy. Poza tym koszt budowy miejsc parkingowych jest
niski w poréwnaniu z kolejnymi etapami, (w wiekszosci parkingi
przyuliczne, powierzchniowe), a iloS¢ nowych miejsc znaczgaco poprawi
sytuacje parkingowa.

ETAP II- obejmuje parkingi w S$cistym centrum (podziemne),
powierzchniowy i Typ |, co znaczaco poprawi sytuacje w tych rejonach.
tacznie powstanie 650 nowym miejsc postojowych.

ETAP lll- najdrozsza czes¢ inwestycji, gdyz w duzej mierze obejmuje
parkingi wielopoziomowe Typu | i Il.

ETAP IV- to wszystkie parkingi ASP, nie zostaty one podzielone w innych
etapach, tylko skumulowane w jednym. Jest to spowodowane tym, iz
finansowanie ich bedzie pochodzi¢é z jednego zrédia. Utatwi to
sporzadzanie wszystkich formalnosci.

i § 858 4000, 263200
e ; ;

3437340,

puiing
: 1 460 0000, 46000 000,
podmsmety

56 580000,

Tpl 4 D68 00000, 27 120000,

107 157 600,

Typ I 1 4 60000, 23880000,

40442400,

ASD &) Pt fig 000, 10 524 000 -

03830

Ramm a1 3110 - 158 582 000

131968 160,

. Etapa — pro prvni etapu byly vybrany takové lokality, ve kterych je
nedostatek parkovacich mist velmi velky. Kromé toho jsou ve srovnani s
dalSimi etapami naklady na vystavbu parkovacich mist nizké (vétSinou
parkovani na komunikacich, povrchova) a mnozstvi novych parkovacich
mist vyrazné zlepsi tuto situaci.

ll. Etapa — zahrnuje parkovaci mista v samém centru (podzemni),
povrchové a Typ |, které vyrazné zlepSi situaci v téchto oblastech. Celkem
vznikne 650 novych parkovacich mist.

lll. Etapa - nejdrazsi cast investice, z velké &asti zahrnuje hromadné
parkovaci objekty Typu I a ll.

IV. Etapa — jedna se o automatické parkovaci systémy, které nebyly
rozdéleny do nékolika riznych etap, ale jsou zahrnuty v jedné etapé. To je
zpusobeno tim, ze budou financovany z jediného zdroje. Toto zjednodusi
pFipravu veskerych naleZitosti.
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ETAP |

deficyt

nr rej deficyt deficyt po miejsc nowe koszt (z VAT
parkin on [%] realizacji [%)] miejsca 23%) [z4]

gu

2 32 61% 52 % -1917 264 29 224 800,-

5 3 13 % 12 % -398 88 9741 600,-

7 4 12 % 10 % -384 68 334 560,-

9 14 | 18% 16 % e 40 98 400,-

10 14 18 % 16 % jw. 32 78 720,-

Lacznie 3277 492 39 478 080,-




ETAP I

deficyt
nr rej deficyt deficyt po miejsc nowe koszt (z VAT 23
parkin on [%] realizacji [%] miejsca %) [4]
gu
6 1 12 % -3 % -365 368 45 264 000,-
8 1 12 % -3 % j-w. 92 11 316 000,-
14 14 18 % 14 % -578 72 354 240,-
18 5 10 % 6 % -310 30 147 600,-
19 5 10 % 6 % -310 88 9 741 600,-
tacznie -1 563 650 66 823 440,-




ETAP Il

nr . . deficyt po deficyt
. rej deficyt s L nowe koszt (z VAT 23
pagrlI:m on [%] realizacji [%] miejsc miejsca %) [24]

1 33 2% -19 % 59 548 40 442 400,-

4 27 | 2% 9% i 528 58 449 600,-

1 16 2% -8 % 70 116 285 360,-

12 10 -8 % -16 % 251 246 1210 320,-

13 15 4% -1% -139 170 836 400,-

20 16 -2 % -8 % jow. 72 354 240,-
tacznie 177 1680 101 578 320,-




ETAP IV

pag'lIEin :’erj; d(;;:;yt reci;leif:;ﬁip[;;] ?neigfsy(: mni:j)zia kosz:/o()z[\zl'?T =
3 32 61 % 51 % -1917 48 4014 720,-
15 26 7% 6 % -235 48 4014 720,-
16 3 13 % 8 % -398 48 4014 720,-
17 36 9 % 5% -293 48 4014 720,-
21 36 9 % 5% jw. 96 8 029 440,-
tacznie -2 843 288 24 088 320,-




EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

mm Cil3/Cel3
2007.2013

Udzial procentowy poszczegdinych parkingéw w catosci
inwe stycji

14%

O parking przyuliczny

[ parking powierzchniowy
W parking podziemny
HTyp |

HTyp ll

W ASP

5%
28%

10%

Najwiecej powstanie parkingdw powierzchniowych (6), kolejno parkingi z automatycznym
systemem (5), Typu | (4), itd. Tylko jeden bedzie parking Typu Il, wynika to z tego, iz
parking ten bedzie miat 6 kondygnacji, dlatego tez z architektonicznego punktu widzenia
nie wszedzie mozna go zlokalizowac. W Raciborzu tylko w tym jednym miejscu bedzie on
urbanistycznie pasowat do zabudowy sasiedniej (skrzyzowanie ul. Ocicka — ul. Zorska).

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest E

wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

mm Cil3/Cel3
2007.2013

Nowe miejsca parkingowe

288 188

O parking przyuliczny

M parking powierzchniowy
M parking podziemny
ETypl

ETyp I

W ASP

Na parkingu Typu | powstanie najwiecej miejsc parkingowych, bo az 968- to 31 % udziatu
tych miejsc parkingowych w catosci inwestycji. 21 % stanowig miejsca postojowe w
parkingach powierzchniowych. Trzecig grupe stanowig miejsca na parkingu Typu [I, mimo
iz bedzie to tylko jeden taki parking w catej inwestycji jego udziat jest bardzo znaczacy —
stanowi 18 %. Pozostate parkingi w sumie stanowig 30 % ogotu inwestycji

€ softais

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest
wspotfinansowany ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

mm Cil3/Cel3
2007.2013

Koszt inwestycji z VAT 23 % [zf] T Parking prawliczny
[ parking powierzchniowy

W parking podziemny

WTyp |
HTyp ll
56 580 000,- m ASP
3 237 360,- 107 157 600,-
462 480,-
24 088 320,-

40 442 400,

Koszt catej inwestycji, jakg jest budowa 21 parkingéw wynosi 231 968 160,- zi.
Prawie potowa kosztéw tej inwestycji (47 %) to budowa parkingéw Typu .

Ya inwestycji to budowa parkingéw podziemnych.

Najmniej kosztowne sg parkingi przyuliczne i parkingi powierzchniowe.

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest E

wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




Postup praci

6. Zavérecné doporuceni reseni
parkovani ve mésté

6.1 Investi¢ni naklady — odhad

6.2 Harmonogram vystavby navrhovanych
novych parkovacich mist

Investiéni naklady - odhad
B Investicni naklady vysSe uvedené varianty jsou 540 miliond K& bez DPH.
Harmonogram

® Harmonogram je navrZzen do 4 etap vystavby, dokonceni projektu je
predpokladano v roce 2020

u Etapizaceé'e navrzena s ohledem na deficit nabidky parkovacich mist v
jednotlivych SO:

m1. etapa: 1140 mist, investi¢ni naklady 178, 2 miliond K&

m2. etapa: 328 mist, investiéni naklady 143,2 miliont K¢

m3. etapa: 458 mist, investi¢ni naklady 180,4 miliont K&

B4, etapa: 96 mist, investicni naklady 38,4 miliona K&

mCelkem: 2022 mist, investicni naklady 540,2 milioni K&, provozni naklady
8,2 miliond K& rocneé, pfijmy za parkovani 25 milionu K¢ ro¢né (za

predpokladu ceny parkovaciho mista na mésic: vyhrazené parkovaci misto
na povrchu 1200 K&, HPO 900 K¢)

Szacunkowe koszty inwestycji

mKoszty inwestycyjne wyzej wymienionego wariantu — 540 min CZK bez
VAT.

Harmonogram

mPlan zostat podzielony na 4 etapy budowy, zakornczenie projektu planowane jest
w 2020 r.

mEtapowanie ma na celu zmniejszenie deficytu miejsc w kazdym rejonie:
m1. etap : 1140 miejsc, koszty inwestycyjne 178,2 min CZK

m2. etap: 328 miegjsc, koszty inwestycyjne 143,2 min CZK

m3. etap: 458 miejsc, koszty inwestycyjne 180,4 min CZK

m4. etap: 96 miejsc, koszt inwestycji 38,4 min CZK

mRazem: 2022 miejsc, koszty inwestycji 540,2 min CZK, k. operacyjne 8,2 min
CZK/rok ,dochody z parkingu 25 min CZK/rok (przy zatozeniu: miejsce parkingowe
na miesigc: powierzchniowe - 1200 CZK, PW - 900 CZK) 16




Zakres prac

6. Wnioski koncowe nowoprzyjetych
rozwigzan na rzecz poprawy
systemu parkowania

6.3 zrodta finansowania (zrédfa krajowe i
zagraniczne)

Legenda

[ @ranica i numer rejonu Deficyt [%]
uktad kemurnikacyjry 36--19
Propozycje lokalizacji parkingéw -18--1
0-8

typ parkingu 9-20
I s 21-81
| R

e

I v=rving pociziemny

T —
[ parking przyuliczny

Srodki wlasne — ze wzgledu na znaczne koszty inwestycji miasto nie jest
w stanie samodzielnie jej zrealizowa¢. Mozliwy udziat i wspétfinansowanie
z budzetu miasta w ograniczonym zakresie.

Dotacje celowe/fundusze krajowe - mozliwos¢ finansowania w
przypadku pojawienia sie programu w ramach ktérego mozna bedzie
przeprowadzi¢ inwestycje.

Pozyczki i kredyty - Rozwigzanie niezalecane, ewentualnie do rozwazenia
w ograniczonym zakresie.

Partnerstwo publiczno-prywatne — ze wzgledu na matg optacalnosé
inwestycji rozwigzanie mato realne jednak mozliwe do wdrozenia w
przypadku budowy parkingu potgczonego z inwestycjg komercyjna.

Fundusze europejskie - EFRR to jeden z funduszy strukturalnych UE,
ktérego zadaniem jest zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju
regionéw nalezacych do Unii Europejskiej. Rekomendowane finansowanie
inwestyciji.

Vlastni zdroje - vzhledem ke znacnym investicnim nakladdm nemize
mésto samo tuto investici realizovat. Mozny je podil a spolufinancovani z
rozpocCtu mésta v omezené mire.

Ugelové dotace/ statni fondy - moznost financovani v ptipadé, Ze je
vyhlasen program, ve kierém je mozné investice uskutecnit.

Uvéry a pljéky — nejsou doporuéenym Fedenim, pripadné jen v omezeném
rozsahu.

Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru - z divodu nizké navratnosti
investic je toto feSeni nepravdépodobné, nicméné mozné v pripadé
vystavby parkovisté v kombinaci s komeréni investici.

Evropské fondy - ERDF je jednim ze strukturalnich fondd EU, ktery je
ur€eny na snizovani rozdild mezi urovni rozvoje regionl patficich do
Evropské unie. Doporucené financovani investice.
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Postup praci

6. Zavérecné doporuceni reseni
parkovani ve mésté

6.3 Zdroje financovani (narodni a
zahranicni)

Zdroje financovani

B Rozpocet Statutarniho mésta Ostravy (MOb Poruba) — ne, hodnota
projektu je nad finanéni moznosti mésta

mPUjcka — ne, s ohledem na pfijmy z parkovani a investi¢ni naklady neni
mozné pujcku splatit

EPPP — ne, pro soukromy sektor nebude s ohledem na pfijmy z parkovani
a investi¢ni naklady zajimavé se do téchto projektl zapojovat

mFondy EU — ano, podle naseho nazoru %ediné mozna forma financovani

projektu je s v&uiltim zdroju, které nabizi fondy EU v ramci programového

oobtobl' 014-2020 s dofinancovanim z rozpoc¢tu Statutarniho mésta
stravy

B Mozné fondy k vyuZiti: Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF) a
Fond soudrznosti (FS)

Zrodta finansowania

mSrodki z budzetu Miejskiej Dzielnicy Poruba - nie, warto$é projektu jest
poza mozliwosciami finansowymi miasta

mPozyczka — nie, w odniesieniu do przychoddéw z parkingéw i kosztow
inwestycyjnych - niemoznos¢ sptaty kredytu

mPPP - nie, dla sektora prywatnego zbyt duze koszty inwestycyjne w
stosunku do przychoddéw z parkingéw

mFundusze UE - tak, w naszej opinii, jedyng mozliwg forma finansowania
projektu to mozliwosci oferowane przez fundusze z Unii Europejskiej w
okresie programowania 2014 - 2020 przy jednoczesnym finansowaniu z
budzetu miasta Ostrawy

mMozliwos¢é wykorzystania funduszy: Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego (EFRR) oraz Fundusz Spéjnosci (FS )
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ZAVER

Pfedmétem studie bylo navrhnout komplexni FfeSeni problematiky
parkovani v méstském obvodu Poruba, ktery je soucasti
Statutarniho mésta Ostravy. Tato studie je zakladnim
dokumentem, na ktery pripadné navazou dalSi stupné projektu,
které zpfesni navrzena opatreni a pfibliZi je realizaci. Studie byla
vypracovana v ramci ¢esko-polského projektu PARKING CZ-PL.

V analytické €asti projektu byly zkoumany dosavadni studie, které
se dotykaji problematiky parkovani v Porubé. Na z&kladé téchto
analyz bylo vybrano 20 referen¢nich lokalit, ve ktgr?’;ch byla
erovedena pasportizace parkovacich mist podle platnych norem,

asledné v téchto lokalitdch probé&hl dopravni prizkum, jehoz
vystupem byla identifikace dopravniho chovani uzivatelt
parkovacich mist v Porubé. V. MOb dominuje kromé oblasti v
Brostoru kolem nemocnice a vysoké Skoly rezidentni parkovani.

eficit parkovacich mist je predevsim ve vecernich a nocnich
hodinach. Poruba nema zasadni probléem s parkovanim tézkych
vozidel a po dobudovani silnice /11 vyrazneé poklesne tranzitni
doprava v porubském intravilanu. V zavéru analytické casti byl
provéfen pravni ramec, smlouvy a strategické zaméry mésta v
oblasti statické dopravy.

V uvodu navrhové Casti byly stanoveny cile, kterych chce studie
dosahnout. Na zakladé provedenych analyz byla navrzena dvé
zakladni FeSeni: maximalistické (2 mld. K&) a realné (0,5 mld. K¢).
Tato feSeni byla zpfesnovana dle pfipominek zastupci MOb.
Poruba a vysledk( marketingového prazkumu. U realneho feSeni
byly vypocteny investicni a provozni naklady, navrzen
harmonogram realizace a identifikovén¥ mozné  zdroje
financovani. PFi realizaci na urovni roku 2020 poklesne deficit
pfiblizné o 50% na 2200 parkovacich mist, coz bude mit pfiznivy
dopad na Zivotni prostfedi v Porubé.

mSniZzeni poétu nelegalnich zaborl travnatych ploch parkujicimi
vozidly.

mSnizeni delky cesty vozidel hledajicich misto na zaparkovani.
Uspofi se externi naklady plynouci z emisi, hlukové zatéze a
zmén klimatu (CO?) ve vySi necelych 14 miliont K& ro¢né.

PODSUMOWANIE

Studium Rozwigzan budowy parkingdw w miescie Raciborz
miato na celu zdiagnozowaé problem jakim niewatpliwie jest
brak miejsc parkingowych, a nastepnie przedstawic
propozycje rozwigzan.

Najwieksze problemy z parkowaniem wystepujg w centrum i w
miejscach zabudowy wielorodzinnej — wykazaty to analizy, a
takze badania ankietowe przeprowadzone ws$rod 500
mieszkancow-kierowcow.

Deficyt miejsc parkingowych obecnie oscyluje w granicach
3166 miejsc. Zaproponowano wiec 21 lokalizacji pod budowe
nowych miejsc parkingowych. W tym celu wskazano kilka
typow parkingéw, ktére moga powstaé w wyznaczonych
miejscach: od parkingéw przyulicznych, powierzchniowych do
parkingéw podziemnych i wielopoziomowych.

Inwestycja  parkingowa  wymaga  duzych  naktadéw
finansowych oraz przygotowania formalnego i
dokumentacyjnego, dlatego podzielono jg na 4 etapy.
Proponuje sie aby gtéwnym zrédtem finansowania byty srodki
Unijne, gdyz z punktu widzenia finansowania projektu sg
jedynym realnym rozwigzaniem.

Realizacja nowych parkingdw spowoduje poprawe sytuacii
parkingowej w Raciborzu, poprawi ptynnos¢ jazdy i warunki
komunikacyjne w miescie. Realizacja nowoczesnych,
zorganizowanych parkingdw wptynie rowniez na poprawe
jakosci srodowiska oraz posrednio i bezposrednio na wzrost
ilos¢ nowych miejsc pracy.

Kompletni vystupy studie jsou k dispozici na www.moporuba.cz

Studium rozwigzan budowy parkingéw dostepny jest na www.raciborz.pl
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EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

Em Cil3/Cel3
2007.2013

OGOLNE WNIOSKI:

m Po realizacji inwestycji redukcja deficytu o prawie 98 %. (z poziomu
3166 do 58).

m Koszt inwestycji 232 min PLN z VAT.
m Wykorzystanie przede wszystkim funduszy unijnych.

m Pozytywny wptyw na srodowisko naturalne:

- zmniejszenie liczby nielegalnych parkowan,

- redukcja przejazdow pojazdow szukajgcych miejsca do
zaparkowania = ograniczenie kosztow zewnetrznych z emisji,

hatasu i zmian klimatycznych (CO2)
€ softais

Projekt o numerze rejestracyjnym PL.3.22/3.3.04/12.03286 pt. "PARKING PL-CZ” jest
wspoifinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu panstwa
RP ,Przekraczamy granice”




Cil3/Cel3 EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
E 2007.2013 EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ / EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
- PREKRACUJEME HRANICE / PRZEKRACZAMY GRANICE

* Vroce 2020 snizeni deficitu o priblizné 50%, tj. 2022 novych parkovacich
mist.

* Investicni naklady 540 miliontu K¢ bez DPH.
* Vyuziti fondt EU.
*  Ochrana vozidel pfed vandalizmem.
* Pozitivni vliv na zivotni prostredi:
— snizeni poCtu nelegalnich zaborl travnatych ploch,

— snizeni déelky cest vozidel hledajicich misto na zaparkovani = uspora

externich nakladu plynoucich z emisi, hlukové zatéZze a zmén klimatu (CQO?)
ve vySi 14 miliontu K¢ ro¢né.

Nazev mikroprojektu: PARKING CZ-PL, Registra¢ni ¢islo: CZ.3.22./3.3.04/12.03281, financovan z Fondu
mikroprojekti v Euroregionu Silesia v ramci Operaéniho programu preshrani¢ni spoluprace Ceska republika-

Polska republika 2007-2013. Mott MacDonald
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